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RESUMO

Turismo sustentdvel tornou-se uma palavra-chave no debate sobre desenvolvimento turistico
ecologicamente integrado. Ha algum tempo, surgiram varias propostas para avaliar as consequéncias
ambientais do turismo (como a Avaliacdo de Impacto Ambiental - AIA) ou para entender quais os niveis
de mudanca que poderiam ser tolerdveis (como o conceito de Capacidade de Carga — CC e o de Limites
Aceitaveis de Cambio - LAC). Entretanto a AIA, CC e LAC enfocam as mudancas que ocorrem em nivel
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local, ignorando as consequéncias globais da viagem. A luz disso, no presente artigo busca-se discutir o
Método da Pegada Ecoldgica do Turismo como uma ferramenta Util para avaliar a sustentabilidade de um
destino turistico. Para cumprir com tal objetivo, escolheu-se a Regido Autbnoma dos Acores como local
de estudo. Por um lado, os resultados encontrados identificaram uma Pegada Ecoldgica de 2,6166 gha/
cap, apontando para uma situagdo insustentavel nos Acores. Por outro lado, verificou-se que o Método
da Pegada Ecoldgica ndo é a melhor alternativa para avaliar a sustentabilidade do turismo, ao contrario
do que defendem alguns autores.

PALAVRAS-CHAVE: Turismo; Sustentabilidade do Turismo; Pegada Ecoldgica; Regido Autdénoma dos
Agores.

RESUMEN

Turismo sostenible se ha convertido en una palabra clave en el debate sobre desarrollo turistico
ecoldgicamente integrado. Hace algun tiempo surgieron varias propuestas para evaluar las consecuencias
ambientales del turismo (como la Evaluacidon de Impacto Ambiental - AIA) o para entender cuales eran
los niveles de transformacion que podrian ser tolerables (como el concepto de Capacidad de Carga - CC
y el de Limites Aceptables de Cambio — LAC). Sin embargo, la AIA, CC y LAC enfocan los cambios que
ocurren a nivel local, ignorando las consecuencias globales del viaje. Desde este punto de vista, en el
presente articulo se trata de discutir el Método de la Huella Ecoldgica del Turismo como una herramienta
util para evaluar la sustentabilidad de un destino turistico. Para cumplir con tal objetivo, se eligié la Region
Auténoma de las Azores como sitio de estudio. Por un lado, los resultados encontrados identificaron una
Huella Ecoldgica de 2,6166 gha/cap, apuntando para una situacion insostenible en las Azores. Por otro lado,
se verificé que el Método de la Huella Ecoldgica no es la mejor alternativa para evaluar la sustentabilidad
del turismo, al contrario de lo que defienden algunos autores.

PALABRAS CLAVE: Turismo; Sustentabilidad del Turismo; Huella Ecoldgica; Regidon Autonoma de las
Azores.

ABSTRACT

Sustainable tourism has become a key word in the debate on environmentally integrated tourism
development. In the past, a number of concepts have been suggested for evaluating the environmental
consequences of tourism (such as Environmental Impact Assessments - EIA) or for understanding
what levels of change can be tolerated (such as the Carrying Capacity Concept - CCC, and the Limits of
Acceptable Change system - LAC). However, EIA, CCC, and LAC focus on changes occurring in the local
environment, largely ignoring the global consequences of travel. In light of this, the article discusses the
Ecological Footprint Method as a useful tool for assessing the sustainability of a tourism destination, in this
case, the Azores Autonomous Region in Portugal. The results obtained identified an Ecological Footprint
of 2,6166 gha/cap, which means that the situation in Azores can be characterized by unsustainable. On
the other hand, it was observed that the Ecological Footprint Method is not the best way to assess the
tourism sustainability, contrary to the views of some authors.

KEYWORDS: Tourism; Sustainable Tourism; Ecological Footprint Method, Azores Autonomous Region.
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1. INTRODUCAO

Mais que “uma das maiores indUstrias do mundo” (UNWTO, 2004a, 2004b), o turismo é
“incontestavelmente, um fendmeno econdémico, politico, social e cultural dos mais expressivos
das sociedades ditas pds-industrializadas” (Rodrigues, 1996, p.17). Contudo, mais que um vetor
de crescimento econémico, vem se consolidando a ideia de que o turismo deve ser um indutor
do desenvolvimento sustentavel (Sampaio, 2000, 2001; Pires et al, 2002; Mazaro, 2007). Tal
premissa torna-se ainda mais urgente quando se trata de ambientes insulares (Twining-Ward
& Butler, 2002; Briguglio & Briguglio, 1996), uma vez que estas pequenas regides dependem
muito mais do turismo do que as grandes regides continentais (UNWTO, 2004b; Liu & Jenkins,
1996; Kokkranikal et al, 2003).

De acordo com o Artigo 121 da Parte VII da Convencgao das Nagdes Unidas sobre o Direito
do Mar (apud Antunes, 2004), uma ilha pode ser definida como uma superficie de terra formada
naturalmente e cercada de agua por todos os lados, capaz de suportar habitagcdes humanas
ou atividades econémicas por si propria, e com dimensGes menores que as de um continente.
Devido ao seu relativo isolamento e afastamento em relagdo ao territorio continental, ao seu
tamanho relativamente menor, a uma populagdo reduzida e a um potencial econémico pouco
robusto, as ilhas se encontram numa situagao de vulnerabilidade (SRAM, 2006; UNWTO, 2004b;
Briguglio & Briguglio, 1996).

De forma sucinta, pode-se dizer que o grande problema das regides insulares é que tém todos os
problemas e desafios de uma zona costeira concentrados numa pequena area, tendo, desta forma,
opgbes limitadas de desenvolvimento (Briguglio, 1995). Mas, se por um lado as caracteristicas
geograficas limitam as possibilidades de aproveitamento das ilhas por meio de atividades econémicas
tradicionais; por outro, é precisamente o tamanho reduzido, um tipo de natureza exdtica, uma cultura
distinta e um ritmo de vida mais lento, que possibilitam sua utilizagdo para um tipo especifico de
atividade econ6mica: o turismo (UNWTO, 2004b; Briguglio & Briguglio, 1996; Liu & Jenkins, 1996;
Kokkranikal et al, 2003).

De forma geral, os ambientes insulares transmitem uma imagem positiva aos turistas, pois
simbolizam um estado de isolamento em relagdo ao mundo exterior e contribuem para uma sensagao
de quebra de rotina (Pearce, 2003). Sdo as praias, a natureza exotica, o relevo e demais atributos
naturais que fazem com que ilhas como Ibiza, Bahamas, Cozumel, Porto Rico, Agores, Sal, Canarias,
Seychelles, Fiji, Havai, Thaiti, Galapagos e Fernando de Noronha sejam cada vez mais procuradas
pelos turistas (Kérdssy, 2007).

E neste sentido que se diz que o setor do turismo representa muitas vezes a forga motriz que
esta por detras da economia das pequenas ilhas, uma vez que contribui com 20 a 50% (Hampton
& Christensen, 2007) do Produto Interno Bruto (PIB). Em destinos como Ilhas Maldivas e Ilhas
Cayman, esta contribuicao chega a 57,3% e 71,7%, respectivamente (UNWTO apud Hassan et al,
2005). Além disso, para as comunidades locais, o turismo representa emprego, novas infraestruturas
(como, por exemplo, melhores comunicagdes com o continente) e beneficios sociais, sobretudo em
seu estagio inicial de desenvolvimento (Oreja Rodriguéz et al, 2008). Uma maior oferta de empregos
pode funcionar como um forte incentivo para reter os ilhéus que, de outra forma, buscariam por
melhores oportunidades no continente.

Porém, mesmo considerado como a opgdo menos danosa para o desenvolvimento econémico de
regides insulares (UNWTO, 2004b), o fato é que ha uma série de destinos que sofreram os efeitos
negativos de um desenvolvimento turistico. Ilhas pequenas como Mikonos (Grécia), Porquerolles
e Ré (Francga) e Capri (Italia) sdo alguns exemplos (UNWTO, 2004a). Essa relacao de dependéncia
face ao turismo, co-existindo com a ameaca que a atividade representa, faz com que a gestdo do
turismo em ambientes insulares configure-se num verdadeiro desafio.

Tal constatacdo ja havia sido notada em 1994 quando, em Barbados (Caribe), realizou-se a
conferéncia Sustainable Development of Small Island Developing States, durante a qual o turismo
foi identificado como uma atividade-chave no processo de sustentabilidade de ilhas-nagdes. Foi
nessa Conferéncia de Barbados que ficou claro e oficialmente reconhecido que, sem a gestdo e
o planejamento apropriados, o turismo pode causar a degradacdo dos ambientes insulares. Na
sequéncia das preocupacdes sobre o turismo sustentavel em ilhas, vieram a Conferéncia Internacional
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sobre Turismo Sustentavel em Pequenas Ilhas, realizada em Lanzarote (Espanha) em outubro de
1998; o Seminario sobre Turismo Sustentavel e Competitividade nas Ilhas Mediterrénicas em Capri
(Itdlia) e a Conferéncia Internacional sobre Turismo Sustentével em Ilhas da Regido Asia-Pacifico,
realizada em Hainan (China), ambos no ano de 2000. A mensagem que se extrai destas conferéncias
é que ha uma preocupacdo crescente em torno da necessidade de se desenvolver estratégias que
promovam o turismo nas ilhas de uma forma sustentavel.

Com efeito, definir estratégias é, sem dlvida, uma fase importante, mas ndo basta. E preciso
implementa-las e, depois disso, verificar se o desenvolvimento sustentavel esta, de fato, ocorrendo.
Dito de outra forma: se o desenvolvimento sustentavel é um dos principais objetivos da industria
do turismo, entdo ela precisa estar apta para considerar seu desempenho nessa area (Ko, 2005).
Tal procedimento denomina-se avaliacao.

Via de regra, um processo de avaliagdo requer (Partidario, 2007; Ko, 2005): i) algo a ser
avaliado; ii) alguém que avalie; e iii) uma metodologia para avaliar. Sobre o Gltimo item recai
grande parcela de responsabilidade, pois serd a metodologia de avaliagdo quem ira facultar a
informagao conclusiva sobre o objeto avaliado. Quanto menos enviesadas essas metodologias,
maiores as possibilidades de se obterem resultados mais fidveis. Por isso mesmo, é imperativo
gue se questione, a partir de uma postura critica, o qudo efetivos sdo esses instrumentos em sua
tarefa de avaliar a sustentabilidade (Wilson et al, 2007; Pope et al, 2004). E precisamente disto
gue se ocupa o presente estudo: aplicar uma metodologia de avaliagao da sustentabilidade do
turismo (o Método da Pegada Ecoldgica do Turismo) a um ambiente insular (a Regido Autdnoma
dos Acgores) e discutir sobre sua efetividade.

2. O METODO DA PEGADA ECOLOGICA

Segundo Wackernagel & Rees (1996), a natureza prové aos seres humanos recursos basicos
como energia para o aquecimento e a mobilidade, madeira para construcdao e papel, alimentos e
agua para uma vida sadia. Ao mesmo tempo, a natureza também se encarrega de absorver os
residuos gerados pelas atividades humanas e proporciona servigos basicos de suporte a vida na
Terra como estabilidade climatica e protecdo da radiacdo ultravioleta. E sobre essa ldgica que se
assenta o Método da Pegada Ecoldgica: a sustentabilidade somente sera possivel se os niveis de
consumo de recursos e de geragao de residuos forem compativeis com a capacidade do territério
em prové-los e absorvé-los, respectivamente. Assim, a Metodologia da Pegada Ecoldgica emprega
dois procedimentos:

i) Estima os recursos consumidos e os residuos produzidos;

ii) Converte esses fluxos de entrada e saida em area equivalente e que corresponde a area
necessaria para fornecer essas fungoes.

Estes dois procedimentos decorrem justamente do pressuposto de que para cada item de
matéria/energia consumido pela sociedade existe certa quantidade de area de terra, em um ou
mais ecossistemas, que devera ser necessaria para fornecer esses recursos, bem como assimilar
seus dejetos (Wackernagel & Rees, 1996). Dada a impossibilidade de estimar a demanda por area
produtiva para provisdo, manutencao e disposicdo de cada um dos milhares de bens de consumo, os
calculos restringem-se aquelas categorias mais importantes e representativas (van Bellen, 2005).

Determinar a Pegada Ecoldgica é um processo de varios estagios. Primeiramente deve-
se estimar o consumo médio anual per capita para determinados itens de consumo, dividindo-se
o consumo total pelo tamanho da populacao (Wackernagel & Rees, 1996). Em seguida, deve-se
estimar a area apropriada per capita (‘aa’) para a producdo de cada um dos principais itens de
consumo (‘i"), dividindo-se o consumo médio anual per capita (‘c’, em kg/cap) por sua respectiva
produtividade média anual (‘p’, em kg/ha).

aa =¢/p,

Assim, a Pegada Ecoldgica média per capita (‘ef’) é calculada pelo somatdrio das areas de
ecossistema apropriadas (aa;) por todos os itens ('n’).
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ef = Z aai

i=lton

Finalmente, a Pegada Ecoldgica da populagdo estudada (EFp) € obtida multiplicando-se a Pegada
Ecologica média per capita (ef) pelo tamanho da populagdo (N) .

EF, = N(ef)

A Pegada Ecoldgica pouco diz sem uma medida que, segundo Wackernagel et al (2005), é
considerada o outro lado da equacdo, sua contraparte: a capacidade bioldgica ou Biocapacidade.
A Biocapacidade da Terra representa a quantidade de area biologicamente produtiva (que inclui
zonas de cultivo, pasto, floresta e pesca) disponivel para responder as necessidades da humanidade
(WWEF, 2006).

Em outras palavras: enquanto a Pegada Ecoldgica representa a “demanda”; a Biocapacidade
representa a “oferta”. Da comparacdo entre a Pegada Ecoldgica de determinada agdo humana e a
Biocapacidade do territério é que se constata o grau de sustentabilidade. Se a Pegada Ecoldgica
for superior a Biocapacidade, ha o que se chama de Déficit Ecoldgico, configurando-se assim um
quadro de insustentabilidade. Caso contrario, se a Biocapacidade for maior que a Pegada Ecoldgica,
tem-se um cenario de sustentabilidade.

As quantidades de terras relativas a demanda (Pegada Ecoldgica) sdo estimadas a partir da
relacdo entre 5 categorias de consumo (Kitzes et al 2007; WWF, 2006; Wackernagel et al 2005;
van Bellen, 2005):

i) Alimentacdo;

ii) Habitagao;

iii) Transporte;

iv) Bens de consumo;

V) Servigos...

... e 5 categorias de terras:

i) Terras de cultivo (cropland): terras utilizadas para a producao de alimentos, ragdes de animais,
fibras e dleo;

ii) Terras de pastagens (grazing land): terras utilizadas para o pastoreio de animais, bem como
para a producgdo e obtengao de carne, peles, 13 e leite;

iii) Florestas (forest land): terras utilizadas para obtengdo de madeira, fibras de madeira e
lenha;

iv) Terras de energia f6ssil (fossil energy land): consiste na area necessaria para absorver o CO,
emitido pela queima de combustiveis fésseis, menos a quantidade absorvida pelos oceanos.

v) Area construida/edificada (built-up land): sdo representadas nesta categoria aquelas terras
que ndo estdo mais disponiveis para a natureza porque foram pavimentadas ou usadas para
construcao.

O que torna a metodologia da Pegada Ecoldgica tdo singular € o modo como ela expressa seus
resultados: converte tanto a demanda quanto a oferta em quantidades de terra. Basicamente
o0 que faz é mensurar os consumos por determinados tipos de terra, ao mesmo tempo em que
contabiliza o lado da oferta, para, ao final, comparar ambos. Entretanto, ha que se reconhecer que
sdo varios os tipos de terras envolvidos no calculo e cada um deles tem suas particularidades no
que respeita a produtividade e capacidade de absorgdo de residuos. Sendo assim, como comparar
tipos de terra diferentes?

Para tornar os diversos tipos de terras comparaveis, a Metodologia uniformiza-os através de uma
unidade denominada de hectare global (gha). Conceitualmente, um gha é definido como um hectare
que é normatizado para ter a média de produtividade mundial de toda terra e agua biologicamente

240 Itamar D. Cordeiro, Nathalia Korossy e Maria R. Partidario - Metodologia da pegada ecoldgica ...



ISSN Eletrénico 1983-7151

produtiva num dado ano (Kitzes et al, 2007). Para converter os diversos tipos de terra em gha, os
autores langam mao de fatores de equivaléncia? (tabela 1).

Tabela 1: Fatores de Equivaléncia

Terra de energia féssil 1,8
Terra construida 3,2
Terras para cultivo 3,2
Terras para pastagem 0,4
Florestas 1,8

Fonte: Gossling et al (2002).

Dos pioneiros estudos sobre a Metodologia da Pegada Ecoldgica de paises (Wackernagel et
al, 1997; Chambers et al, 2007), seguiram-se estudos voltados para determinar desde a Pegada
Ecoldgica de sistemas urbanos (Gao et al, 2006) até os efeitos de fendmenos como uma “ilha
de calor” (Santamouris et al, 2007). Longe de se esgotarem as possibilidades, a Metodologia da
Pegada Ecoldgica encontrou, cada vez mais, novos campos de aplicacdo e o turismo nao foi excecao.
Para o presente estudo, utilizou-se pela metodologia de Gdéssling et al (2002). A opgao por essa
metodologia em particular deve-se ao fato de se tratar da adaptacdo que mais fielmente reproduz
para o turismo, os principios da metodologia original, ao passo que a opgdo pelos Agores deve-
se ao fato de se tratar de uma regido insular que dispde de boa parte dos dados necessarios ao
calculo da Pegada Ecoldgica do Turismo e por ser um destino turistico cuja dinamica é fortemente
influenciada pelo turismo.

3. A PEGADA ECOLOGICA DO TURISMO SEGUNDO GOSSLING ET AL (2002)

Para Gossling et al (2002) o que importa, efetivamente, é calcular o impacto que os turistas
de lazer? tém sobre o destino turistico. Neste sentido, excluem do procedimento de calculo aqueles
que, por exemplo, utilizam o mesmo meio de transporte que os turistas (nomeadamente o aviao),
mas que ndo sdo turistas, como é o caso dos moradores.

Ao adaptarem a Metodologia da Pegada Ecoldgica ao setor do turismo, Gossling et al (2002)
buscaram determinar a quantidade de terras bioprodutivas, de terras construidas e de terras de
energia fdssil necessarias para suportar a atividade. Para tanto, entenderam que os consumos/
residuos associados a atividade poderiam ser compreendidos a partir de 4 categorias: i) transportes;
ii) acomodacdo; iii) atividades e iv) alimentagdo e consumo de fibras. Assim, o que estes autores
fazem é calcular a Pegada Ecoldgica, por pessoa, em cada uma dessas categorias €, ao final, soma-
las para obter a Pegada Ecoldgica do turista. Embora o ato de viajar tenha impactos sobre as trés
zonas (emissora, transito e receptora), os autores trabalham apenas com as duas ultimas, visto
gue sao nestas duas zonas que se concentram os principais impactos que dao substancia a Pegada
Ecoldgica da atividade. Explicadas as linhas gerais da metodologia, cumpre detalhar cada uma das
4 categorias e explicitar os procedimentos de cdlculo a elas associados.

3.1 Transportes

A categoria “transporte” busca identificar o consumo/geracdo de residuos relacionados a
viagem; incluindo o deslocamento de/para o aeroporto; o voo até a destinagdo, bem como o retorno,
e toda a viagem efetuada. Em outras palavras, o que a Pegada Ecoldgica dos transportes identifica é
a “marca” que o ato de utilizar um transporte (para/em um determinado destino turistico) deixa no
planeta. No entender de Gossling et al (2002) tal “marca” pode ser evidenciada a partir da andlise:
i) da dimensdo das infraestruturas e ii) do consumo de energia relacionadas com a viagem.
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Em termos de infraestruturas associadas aos transportes, so interessam aquelas utilizadas
pelos turistas. No caso analisado por Gossling et al (2002), as infraestruturas tipicas associadas
a uma viagem de turismo sdo rodovias, ferrovias, estacionamentos e aeroportos. Assim, o que os
autores fazem é determinar a area construida requerida pelo turista ao utilizar meios de transportes
para alcancar o destino turistico e no prdprio destino. Essa area, a qual se denomina “area total
de turismo de lazer”, é entdo dividida pelo nimero de turistas de lazer que estiveram presentes
na destinagdo num determinado ano, de modo a obter a area de terra construida necessaria para
suportar a viagem de cada turista.

Com relagdo ao consumo de energia dos transportes (também chamado de Pegada Energética
dos transportes) os autores concentram-se, sobretudo, no transporte aéreo. Através da analise do
consumo de energia, buscam identificar a quantidade de terra de energia fossil requerida por cada
passageiro. Cumpre lembrar que no contexto da metodologia, a determinagdo das emissdes de CO, s6
tem sentido se seu montante puder ser convertido em uma determinada porcao de area. Logo, o principal
desafio aqui ja ndo é propriamente saber a quantidade de CO, langado na atmosfera, mas identificar
0 quanto de terra é necessario para absorvé-lo. Assim, argumentam que é possivel determinar a area
de sequestro de CO, necessaria através da quantidade de energia consumida; embora reconhegam
que o total de CO, langado por unidade queimada de energia féssil varia consoante a fonte de energia
utilizada (G6ssling, 2002). Admitem, portanto, que 1 hectare é capaz de sequestrar, anualmente, o CO,
resultante do consumo de 56 GJ (Gigajoule) quando o combustivel queimado é o carvdo; de 73 GJ no
caso dos combustiveis fosseis liquidos; e de 96 GJ quando se trata de gas fossil. Em outras palavras,
defendem os autores que o CO, langado na atmosfera pelo consumo de 73 GJ de energia (para utilizar o
exemplo dos combustiveis fésseis liquidos) é absorvido por 1 hectare no decurso de 1 ano. Isto significa
que é possivel determinar quantos hectares de floresta sdo necessarios para assimilar o CO, langado
por um avido a partir do momento em que se conhece seu consumo energético.

O consumo de energia de um voo, por sua vez, depende de uma série de fatores, como por
exemplo: a quantidade de pessoas, o volume da carga transportada e a distdncia voada (Becken,
2002). De certa forma, o consumo de energia por voo esta estreitamente associado com o consumo
de energia por passageiro e, de acordo Hunter & Shaw (2007), o consumo de energia por passageiro
€ produto da distancia percorrida pelo fator de conversdo de intensidade energética*. Nos termos
especificos de um voo, Hunter & Shaw (2006) e Becken (2002) chamam de intensidade energética
a energia utilizada por passageiro-quildmetro (pkm); ou seja, o quanto de energia é consumido por
um passageiro para ser transportado ao longo de um quilémetro. Esse fator de conversdo leva em
conta a carga transportada pelo avido e o peso médio de bagagem por passageiro, é dado em MJ/
pkm (Megajoule por passageiro-quildometro) e pode variar entre 1,75 MJ/pkm (Lenzen apud Gossling
et al, 2002) e 2,75 MJ/pkm (Energy Efficiency Conservation Authority apud Hunter & Shaw, 2007).
Em sua metodologia, Goéssling et al (2002) optaram por assumir um valor intermediario entre os
extremos existentes (1,75 MJ/pkm e 2,75 MJ/pkm), adotando o fator de 2MJ/pkm.

Para além dessas consideracGes, Gossling et al (2002) destacam que a viagem de avido merece
uma atencdo especial, haja vista que suas emissdes ocorrem entre 10 e 12 km de altitude, onde tém
um maior impacto sobre a deplecdo da camada de ozdnio do que se fossem langados a superficie da
Terra (Hgyer, 2000). Assim, sugerem, com base nos estudos de Hgyer (2000), que seja considerado
um fator de 2,7 referente a um potencial adicional de aquecimento (Gdéssling et al, 2002).

Em suma, para obter a Pegada Energética do turista (ou seja, a quantidade de terras necessarias
para absorver as emissfes de CO, de cada turista por ano), deve-se, segundo Gossling et al (2002)
e Hunter & Shaw (2007):

i) Determinar a distancia total voada em passageiro-quildmetro (pkm), multiplicando-se a
distancia (em km) pela quantidade de passageiros no voo;

ii) Obter o consumo energético do voo, multiplicando-se a distancia voada (em pkm) pelo fator de
intensidade energética (2MJ/pkm), e em seguida converter o resultado para GJ (1GJ=1.000 MJ);

iv) Identificar o consumo energético per capita (GJ/cap), dividindo-se o consumo energético do
voo (em GJ) pelo nimero total de passageiros;

v) Calcular a quantidade de terra de energia fdssil requerida per capita (em ha/cap), dividindo-
se o consumo energético per capita (GJ/cap) por 73GJ/ha/yr (a capacidade de absorgdo de CO,
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por 1 hectare de floresta no decurso de 1 ano quando combustivel féssil liquido é queimado) e,
por fim;

Obter uma nova estimativa de terra de energia féssil requerida por passageiro multiplicando-se
o resultado da etapa anterior pelo fator de corregdo para emissdes a grandes altitudes (2,7);

3.2 Acomodacéo

A Pegada Ecoldgica da categoria "“acomodac&o” consiste segundo Gdssling et al (2002), na area
ocupada pelos quartos/apartamentos, jardins, restaurantes e nos usos energéticos dessas estruturas.
Visa, portanto, identificar a “marca” que as infraestruturas de hospedagem de um determinado
destino turistico deixam no planeta. Isso significa que a Pegada Ecoldgica da acomodagdo tem a ver
tanto com a quantidade de energia consumida, como com a area de terra construida requerida
pelos meios de hospedagem.

Para determinar a area de terra construida, Gossling et al (2002) utilizam o leito como unidade
de medida. Assumindo que cada leito requer uma area construida e, embora reconhecendo que
ela ira variar consoante o destino turistico em questdo, Géssling (2002), apds analisar varios casos
em diversos paises, estima que essas areas seriam em média, de 50 m? por leito (na hotelaria em
espaco rural) e 30 m? por leito (na hotelaria tradicional).

Assim, a Pegada Ecoldgica de um hotel, no que toca a sua area construida, resultaria da area
de terra requerida por cada leito multiplicada pelo total de leitos que possui. Diferentemente do
que acontece com 0s aeroportos, cuja preocupacao centrava-se em calcular apenas a area ocupada
pelo turismo, aqui os autores entendem que toda a area ocupada deve ser avaliada, uma vez que
0s equipamentos hoteleiros servem exclusivamente ao turismo; diferentemente dos aeroportos que
servem a turistas e ilhéus. Cumpre referir ainda que os leitos sdo as unidades escolhidas para sintetizar
a categoria da hospedagem e suas respectivas estruturas de do hotel (com seus jardins, piscinas,
restaurantes, quadras de esportes e demais areas de utilizagdo) e ndo apenas do quarto.

Quanto as terras de energia féssil, a légica assemelha-se aquela adotada no célculo da energia
utilizada nos transportes. Ou seja, o consumo energético dos equipamentos hoteleiros é convertido na
area necessaria para absorver o CO, decorrente da queima de combustiveis fésseis (carvdo, petréleo
e gas natural) necessaria para produzir a energia utilizada por essas infraestruturas. Para tanto,
estimam o consumo médio por leito em 50 MJ/leito/noite na hotelaria em espaco rural e 130 MJ/
leito/noite na hotelaria tradicional (Gossling, 2002). A Pegada Energética de um hotel serd, portanto,
o produto do consumo de energia de um leito pelo total de leitos do equipamento hoteleiro.

3.3 Atividades

A Pegada Ecoldgica da categoria “atividades” refere-se a quantidade i) de terra construida e
ii) de terras de energia necessarios para satisfazer as necessidades de lazer dos visitantes. Trata-
se, portanto, de avaliar o impacto que a visitacdo a sitios especificos, com propdsitos recreativos,
deixa sobre a terra. Gossling et al (2002) dividem as atividades em visitas a atragbes (museus,
centros de visitantes, jardins boténicos, etc); acdes de entretenimento (cinema, bar, centros
comerciais, etc); e atividades de esportes (mergulhos, golf, etc) e calculam o espago ocupado por
estas atividades, bem como o consumo de energia a elas associadas. A Pegada Ecoldgica dessa
categoria recorre, portanto, diretamente aos dados sobre drea ocupada e consumo de energia
associadas as atividades de lazer.

3.4 Alimentacéo e Consumo de Fibras

Por fim, através da categoria “alimentacdo e consumo de fibras”, busca-se mensurar a
quantidade necessaria de terras bioprodutivas® para manter os habitos de consumo alimentares
dos turistas na destinagao visitada. Gossling et al (2002) relatam a dificuldade em se identificar

o consumo dos turistas devido, sobretudo, a escassez de dados oficiais sobre o assunto e a
indisponibilidade da indUstria turistica em fornecer as informagGes necessarias.
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Frente a esse impasse, Hunter & Shaw (2006), sugerem duas formas de proceder: i) assume-
se que, em média, o turista tem os mesmos habitos alimentares que os cidaddos do pais receptor
e, portanto, consome alimentos e fibras nas mesmas proporgdes que a comunidade local; ou ii)
gque consome recursos da mesma maneira que em seu local de origem. Através da assuncgdo de
qualquer um desses pressupostos, o que era tecnicamente dificil de se obter torna-se bastante
simplificado, uma vez que os dados referentes ao consumo de terras bioprodutivas de muitos paises é
disponibilizado anualmente através do Relatério Planeta Vivo da WWF. Foi precisamente esta segunda
alternativa a adotada por Gossling et al (2002) para contornarem o problema encontrado.

Em suma, segundo a metodologia utilizada por Géssling et al (2002), a Pegada Ecoldgica do
Turismo é determinada a partir da analise dos tipos de terras associadas a 4 categorias: transportes;
acomodagao; atividades; alimentagao e consumo de fibras (quadro 1).

Categoria Item de anélise Tipo de terra associada
Consumo de energia pelos meios de L
- . Terras de energia fossil
transportes utilizados pelos turistas
Transportes
Dimensdo das infraestruturas de ,
Terras construidas
transportes
Consumo de energia dos meios de o
Terras de energia fdssil
hospedagem
Acomodacdo
Dimensdo das infraestruturas de ,
Terras construidas
hospedagem
Consumo de energia associado as L
o Terras de energia fdssil
atividades de lazer
Atividades
Dimensdo das infraestruturas de lazer Terras construidas
Terras bioprodutivas (terras
Alimentagdo e consumo L . . de cultivo, pastagem,
. Habitos alimentares dos turistas .
de fibras florestas e espagos marinhos
bioprodutivos)

Quadro 1: Categorias de analise e tipos de terras associadas para a determinacdo da Pegada Ecoldgica
do Turismo
Fonte: Adaptado de Gossling et al (2002).

4. A PEGADA ECOLOGICA DO TURISMO NOS ACORES

O arquipélago dos Acores localiza-se no Oceano Atlantico, mais especificamente entre os
paralelos 36°45’ e 39°43’ de latitude Norte e os meridianos 24°45’ e 31°17’ de longitude Oeste. E
uma regido auténoma da Republica Portuguesa constituida por nove ilhas: Santa Maria e Sdo Miguel
(que formam o Grupo Oriental); Terceira, Graciosa, Sdo Jorge, Pico, Faial (que constituem o Grupo
Central); Flores e Corvo (que compdem o Grupo Ocidental) (fig. 1).
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Figura 1: Regido Auténoma dos Acores (SREA, 2006)

De acordo com dados da Conta Satélite de Turismo, a contribuigdo do turismo para o Produto
Interno Bruto da Regido Autbnoma dos Agores® em 2001, foi de 5,2%, o que denota certa importancia
do turismo para a economia do arquipélago. Contudo, mesmo assim, a atividade turistica ainda
é considerada incipiente. Faltam equipamentos turisticos, o arquipélago carece de um sistema
publico de transporte que possa atender satisfatoriamente o turista e a densidade hoteleira é
relativamente baixa: 4 camas por km? (SREA/DREM/ISTAC, 2006). Nesta perspectiva, o Plano
Estratégico Nacional de Turismo tenciona impulsionar o desenvolvimento do turismo de natureza
nos Agores (MEI, 2007).

Para calcular a Pegada Ecoldgica do turismo nos Acores, adotaram-se os procedimentos
metodoldgicos empregados por Gossling et al (2002), porém com modificacGes e adaptacdes.
Estas alteracGes mostraram-se necessarias devido a uma questdo dbvia: a estrutura e a dindmica
do turismo existente nos Agores difere substancialmente daquela encontrada nas Ilhas Seychelles,
pelo que nao foi possivel aplicar de maneira incondicional a metodologia de Gossling et al (2002).
Assim, antes de seguir com o calculo da Pegada Ecoldgica, cumpre fazer algumas consideracbes
de natureza metodoldgica.

A primeira delas refere-se ao ano de analise dos dados. A metodologia da Pegada Ecoldgica baseia-
se em dados disponibilizados pela Food and Agriculture Organization of the United Nations (FAO) para
fazer os calculos. Esses dados variam de ano para ano e os mais recentes estdo disponiveis para o ano
de 2003. Assim, como se optou por utilizar os dados mais recentes para aplicacdo da metodologia ao
caso dos Agores, o ano de referéncia foi o de 2003. Com relagdo a Biocapacidade dos Agores, utilizou-
se como referéncia o estudo conduzido pela Secretaria Regional do Ambiente e do Mar - SRAM (2006)
que encontrou a Biocapacidade da Regido como sendo de 2,25 ha/hab em 2003.

Ha que se fazer mengdo também a tipologia de turista trabalhada. Embora Gossling et al
(2002) deixem claro que trabalharam apenas com o segmento de lazer da demanda turistica, ndo
apresentam nenhum argumento para tal: trata-se tdo somente de uma opgdo metodologica. A
partir de outra perspectiva, o presente estudo inclina-se em considerar a demanda turistica de
forma integral, ou seja, sem fazer distingdo entre turistas de lazer ou de negdcios. Isto por dois
motivos: i) entende-se que, independentemente de suas motivagdes, os dois tipos sdo turistas e
contribuem com impactos sobre o territdrio, interferindo assim na Pegada Ecoldgica do Turismo e
i) mesmo resolvendo adotar a mesma prerrogativa de Gossling et al (2002) isto seria impraticavel
no caso dos Acores, haja vista que os dados disponiveis sobre a entrada de turistas na Regido ndo
permitem discernir os que viajam a lazer dos que viajam a negdcios.
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Tal como Gossling et al (2002), nessa investigacdo a analise dos impactos do turismo restringiu-
se as zonas de transito e de destino, e foram utilizadas as mesmas categorias: “transportes”,
“acomodacgdo”, “atividades” e “alimentacdo e consumo de fibras”. O objetivo também foi o0 mesmo:
identificar a area de terras de energia féssil, de terra construida e de terras bioprodutivas requeridas

por cada uma dessas categorias.

Assim, a partir do modelo utilizado por Géssling et al (2002) e face a disponibilidade de dados
existentes, foram definidas 4 categorias de analise empregadas no calculo da Pegada Ecoldgica do
turismo nos Agores (quadro 2).

Categoria de . . . .
. Zona Variavel analisada Tipo de terra associada
Analise
Consumo de energia pelos meios
de transportes utilizados pelos Terras de energia féssil
turistas
Transportes Transito
Dimensdo das infraestruturas de ,
Terras construidas
transportes
Consumo de energia atribuivel ao L
. Terras de energia fossil
turismo
Acomodacao Receptora
Dimensdo das infraestruturas de ,
Terras construidas
hospedagem
. Dimensdo das infraestruturas de i
Atividades Receptora Terras construidas
lazer
. = Terras bioprodutivas (terras
Alimentagao .
. ) ) de cultivo, pastagem,
e consumo de Receptora Habitos alimentares dos turistas
. florestas e espagos
fibras . . .
marinhos bioprodutivos)

Quadro 2: Categorias de analise utilizadas no calculo da Pegada Ecoldgica do turismo nos Agores
Fonte: Adaptado de Gdssling et al (2002).

Cumpre, portanto, comentar cada uma dessas variaveis e detalhar como foram efetuados seus
respectivos calculos.

4.1 Pegada Ecoldgica dos Transportes

A categoria “transportes” busca identificar as areas de “terra construida” e de “energia fdssil”
necessarias para suportar o deslocamento do turista. Para tanto, tal como Gdéssling et al (2002),
trabalhou-se com duas variaveis: dimensdo das infraestruturas aeroportuarias e consumo de
energia associados ao transporte aéreo utilizado na zona de transito e zona de destino.

Para estimar a quantidade de terras de energia fossil, utilizaram-se os mesmos procedimentos
e pressupostos de Gossling et al (2002) e Hunter & Shaw (2007), ou seja, identificou-se a disténcia
total voada (ida e volta); utilizou-se 2 MJ/pkm como fator de intensidade energética e assumiu-se
73 GJ/ha/yr como a capacidade de sequestro de CO, por parte das florestas, quando da queima de
combustiveis fésseis liquidos. Considerou-se ainda o fator de conversdo de 2,7 para o langamento
de gases de efeito estufa a grandes altitudes, tal como recomendado pelos referidos autores.
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No que respeita a distancia total voada, esta é relativamente simples de ser mensurada quando
0s voos tém apenas uma origem e um destino. No entanto, quando a situagdo envolve mais de um
local de origem e/ou mais de um local de destino (como é o caso dos Acores) devem-se identificar
as distancias percorridas por cada voo. A distancia total voada sera dada, portanto, pela soma das
distancias voadas por todos os turistas (Gossling et al, 2002); o que torna necessario identificar
as distancias dos voos que chegam aos Acgores, bem como as distancias internas voadas entre as
ilhas no proprio arquipélago.

As distancias percorridas por cada voo que chega aos Acores foi determinada a partir da
origem dos turistas estrangeiros desembarcados; uma vez que esse dado atesta de onde vém os
turistas e, portanto, seu percurso’. Tal como Gd&ssling et al (2002), optou-se por trabalhar com a
porgdo (quantitativamente) mais significativa da demanda que, segundo SREA (2001), é composta
tradicionalmente por trés mercados emissores: Portugal, Paises Nordicos (Dinamarca, Finlandia,
Noruega, Suécia) e Alemanha que, juntos, respondem por mais de 80% do numero de turistas que
anualmente chegam aos Acgores.

Assim, considerando os turistas portugueses, nordicos e alemaes, as distancias voadas foram
calculadas a partir de Lisboa (para os turistas procedentes de Portugal), Amsterda (para os
procedentes dos paises nérdicos) e Frankfurt (para os vindos da Alemanha) até Sdo Miguel (Unico
aeroporto que recebe fluxos de turistas vindos da Europa). As distancias internas, por sua vez,
foram calculadas a partir de Ponta Delgada®. Tanto as distancias (tabela 2) como as rotas (fig. 2)
foram obtidas na homepage do Grupo SATA®, e a quantidade de passageiros desembarcados foi
obtida no Anuario de Transporte dos Agores (SREA, 2004).

Tabela 2: Distancia total voada

Km
Tipo de véo Rota Milhas (ida) Km® (idae
volta)
Lisboa — Sdo Miguel 901
Continente — o ~ .
Amsterda - Sao Miguel 1778
Acores
Frankfurt — Sdo Miguel 1885
Santa Maria 60
Terceira 105
Graciosa (via Terceira) 160 (105+55) 9.686 19.372
S3o0 Corvo (via Terceira) 330 (105+225)
Entreilhas .
Miguel S&o Jorge 154
Pico 160
Faial 169
Flores 317
Distancia total voada 6.019

Fonte: adaptado de www.sata.pt
(*)1 milha = 1,6 km
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Figura 2: Mapa de Rota dos Agores (redesenhado a partir de www.sata.pt)

No que toca a quantidade de turistas, saber o nimero de passageiros desembarcados ndo
é suficiente. Embora todo turista seja necessariamente um passageiro, a reciproca nem sempre
é verdadeira; ha, por exemplo, aqueles passageiros que sdo apenas ilhéus voltando para suas
respectivas casas. Diante disto, fica claro que ndo seria possivel trabalhar com o total de passageiros
desembarcados. Sendo assim, a proporcgao de turistas entre os passageiros desembarcados (tabela
3) foi determinada adotando-se as estimativas do SREA/DREM/ISTAC (2006).

Tabela 3: Estimativa do nimero de turistas que visitaram os Agores no ano de 2003.

i . Quantidade de Passageiros Estimativa do NUumero de Turistas
Nacionalidade . - "
desembarcados em S. Miguel que visitaram os Agores™

Alemades - 4.940

Internacional 82.332
Nordicos - 20.270
Portugueses 313.580 171.120
TOTAL 196.330

Fonte: SREA (2004, p.45)
(*) Utilizou-se a proporcdo de 6% para turistas alemdes; 24,62% de turistas nérdicos e 54,57% de turistas
portugueses, segundo estimativas da SREA/DREM/ISTAC (2006)

Identificada, pois, a distancia total voada e o nimero de turistas entre os passageiros
desembarcados, foi possivel estimar a distdncia em passageiro-quilometro (tabela 4) para, a partir

dai, identificar o consumo energético médio por turista em Gigajoule (tabela 5).

Tabela 4: Distancia voada por passageiro-quildometro para os Agores em 2003

Ano Distancia total voada (km) NO© de turistas Distancia total voada (pkm)

2003 19.372 196.330 3.803.304.760

Fonte: Elaboracdo prépria (2008)
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Tabela 5: Consumo energético médio por passageiro que visitou os Agores em 2003

. Consumo Consumo Consumo energético médio
Distancia (pkm) L. L " :
energético (MJ) energético (GJ)® por turista (GJ/cap)
3.803.304.760 7.606.609.520 7.606.609 38,7

Fonte: Elaboracdo propria (2008)
(*) 1GJ = 1.000 MJ

Assim, pode-se dizer, com base na procedéncia dos turistas, que o consumo energético médio
da cada turista que visitou os Acores em 2003 foi de 38,7GJ. A partir deste consumo energético por
passageiro, identificou-se a quantidade média de terras de energia féssil necessaria para absorver o
CO, emitido por esse turista; assumindo 73 GJ/ha/yr como a capacidade de sequestro de CO, por parte
das florestas quando se trata da queima de combustivel féssil liquido e 2,7 como o fator de correcéo
(Gossling et al, 2002; Hunter & Shaw, 2007) para emissdes a grandes altitudes (tabela 6).

Tabela 6: Terras de energia fossil requeridas pelo turismo (transporte aéreo)

Consumo energético Terras de energia Terras de energia fossil requeridas,
médio por turista fossil requeridas (ha/ ajustadas com o fator de corregao de 2,7
(GJ/cap) cap/yr) (ha/cap/yr)
38,7 0,5301 1,4314

Fonte: Elaboragdo prépria (2008)

Com relacdo as areas de terras construidas relacionadas com o transporte aéreo (aeroportos)
procedeu-se da mesma forma que Gossling et al (2002), ou seja, determinou-se a area requerida
por turista dividindo-se a area total das infraestruturas aeroportuarias®® (tabela 7) pelo nimero de
turistas que estiveram presentes na destinagdo num determinado ano (tabela 8).

Tabela 7: Areas dos Aeroportos/Aerédromos dos Acores.

Aeroporto Area (ha)
Aeroporto Jodo Paulo II 146
Aeroporto de Santa Maria 311
Aeroporto da Horta 50
Aeroporto das Flores 25,4

Area total das infra-estruturas aeroportuérias 532,4

Fonte: Informacgdo disponibilizada pelo Gabinete de Planeamento, Gestao e Controlo da Direcgdo dos
Aeroportos dos Agores

Tabela 8: Pegada Ecoldgica das Infraestruturas (transportes)

Area total das Pegada Ecoldgica das
Ano infraestruturas Ne de turistas infraestruturas de transportes
aeroportuarias (ha) (ha/cap)
2003 532,4 196.330 0,0027

Fonte: Elaboragdo prépria (2008)
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4.2 Pegada Ecolégica das Acomodacbes

Tal como no caso dos transportes, a contribuicdo das acomodagdes para a Pegada Ecoldgica do
turismo nos Acores é avaliada a partir da quantidade de terras de energia féssil e da quantidade
de terra construida.

A partida, poder-se-ia, no caso dos Acores, empregar a mesma ldgica utilizada por Gossling
et al (2002) no que respeita ao calculo das terras de energia fossil necessarias para suportar os
meios de hospedagem, uma vez que a maior parte da energia elétrica da Regido é produzida a
partir da queima de combustiveis fésseis e, portanto, liberam CO,. Assim, a area de terras de
energia fdssil do sector de acomodacGes corresponderia a area de floresta necessaria para absorver
o CO, decorrente da queima de combustiveis fésseis com o propdsito de gerar eletricidade para os
equipamentos hoteleiros. No entanto, embora a metodologia de Gdssling et al (2002) tivesse como
propésito a identificagdo do consumo de energia elétrica associada aos meios de hospedagem,
entendeu-se que para os Agores seria mais interessante utilizar o indice de consumo de energia
elétrica atribuivel ao turismo.

Este indice, segundo SREA/DREM/ISTAC (2006), procura fornecer uma estimativa do consumo
de energia elétrica levado a cabo pelos turistas, com o objetivo de estabelecer uma aproximagao
do grau de pressdo que a atividade turistica exerce sobre os fluxos energéticos. Ou seja, trata-
se de um indice que ndo se refere apenas aos consumos dos meios de hospedagem, mas ao
consumo de energia imputado a toda a atividade turistica. Portanto, para este item ndo foi
preciso adotar o mesmo subterflgio utilizado por Gossling et al (2002)!!, porque 0S consumos
dos meios de hospedagem ja estariam contemplados no consumo de energia atribuivel ao
turismo. Sua insercdo na categoria “acomodacdo” foi, por assim dizer, uma questdao meramente
organizacional, de sistematizacgao.

Assim, a Pegada Energética das acomodacdes refere-se a quantidade de terra de energia
fossil necessaria para absorver o CO, que foi emitido para gerar a energia utilizada nas atividades
rotineiras dos estabelecimentos hoteleiros (aquecimento, utilizagao de aparelhos de ar condicionado,
iluminagdo, limpeza etc), assumindo 73 G]/ha/yr como a capacidade de seqlestro de CO, por parte
das florestas quando se trata da queima de combustivel féssil liquido (tabela 9).

Tabela 9: Terras de energia fossil requeridas pelo turismo (acomodacdes)

Consumo de energia

elétrica atribuivel Consumo de energia por Terras de energia
ao turismo N© de turistas turista por ano fossil requeridas
(GJ/cap/ano) (ha/Zcap/yr)
(Mwh) (GIH™
3.514 12.650 196.330 0,0644 0,0009

Fonte: Elaboragdo prépria (2008)
(*) 1 Mwh = 3,6 Gj

Face a indisponibilidade dos dados relativos a area de terra construida ocupada pelos
estabelecimentos hoteleiros nos Agores, optou-se por utilizar a mesma metodologia adotada
por Gossling et al (2002), ou seja, identificou-se a area de terra construida ocupada pelos
estabelecimentos hoteleiros a partir da area de terra construida requerida por leito. Em virtude dos
dados disponiveis, foram consideradas apenas as categorias “hotelaria tradicional” e “hotelaria em
espaco rural”. Relativamente a area requerida por leito, utilizaram-se as proporgdes sugeridas por
Gossling (2002): 30 m? por leito, na hotelaria tradicional; 50 m? por leito, no turismo em espago
rural. Finalmente, a partir da area ocupada pela hotelaria, foi possivel identificar a drea de terra
construida per capita, dividindo-se a area total de terra construida num ano pela quantidade de
turistas deste mesmo ano (tabela 10).
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Tabela 10: Terras construidas requeridas pelo turismo (acomodagoes)

Area de terra

Area de terra N° de Area de terra

. . i construida Ne de )

Categoria requerida por leitos em . construida
) turistas
leito (m?) 2003™ (ha/cap)
(m?) (ha)»
Hotelaria
. 30 6.396
tradicional 203.780 20,38 196.330 0,0001
Turismo rural 50 238

Fonte: Elaboragdo prépria (2008)
(*) Fonte: SREA (2004, p.111)
(**) 1ha = 0,01 m?

4.3 Pegada Ecolégica das Atividades

Em principio poder-se-ia computar, para efeitos de calculo das terras de areas construidas, todas
as infra-estruturas destinadas a recreacdo. Para efeitos deste estudo contataram-se as principais
estruturas de lazer existentes nos Agores (tais como: shopping centers, cinemas, parques), contudo
ndo houve respostas das mesmas quanto a area ocupada pelas respectivas infra-estruturas. Diante
disto, considerou-se, para efeitos do calculo da Pegada Ecoldgica das atividades, apenas as areas
de terra construida dos campos de golf, haja a vista a possibilidade de utilizacdo das aproximacoes
propostas por Gossling et al para as dimensdes ocupadas por estes tipos das infra-estruturas.

Estdo documentados 3 campos de golf de 18 buracos, sendo 2 na Ilha de Sao Miguel (Batalha Golf
Club e Furnas Golf Course) e 1 na Ilha Terceira (Ilha Terceira Golf Club). As respectivas administracdes
de cada campo de golf foram contatadas com a finalidade de obter as dimensdes exatas dos mesmos,
contudo ndo se obteve resposta. Sendo assim, optou-se por utilizar a aproximagao de Gossling
(2002) segundo a qual um campo de golfe de 18 buracos ocupa uma area de, aproximadamente,
50 a 60 hectares, assumindo-se o valor de 55 ha (a média entre estes dois valores) como area.
Dividindo-se a area total ocupada pelos campos de golfe pelo nimero de turistas que visitaram
os Acores, obteve-se uma média da quantidade de hectares de terras construidas demandada por
turista nesta categoria (tabela 11).

Tabela 11: Terras construidas requeridas pelo turismo (atividades)

Area total ocupada pelos campos de . Terras construidas requeridas
Ne de turistas
golfe (ha) (ha/cap)
165 196.330 0,0008

Fonte: Elaboracdo prépria (2008)

4.4 Pegada Ecolégica da Alimentacdo e Consumo de Fibras.

Enquanto que as terras de energia e terras construidas sao analisadas a partir de 3 categorias
(transportes, acomodacao e atividades), a demanda por terras bioprodutivas (terras de cultivo,
de pastagem, areas de floresta e areas de pesca), pode ser analisada simplesmente a partir de 1
categoria: a alimentacdo e o consumo de fibras. Conforme mencionado anteriormente, para trabalhar
com esta categoria ha duas opgoes: i) tal como Gossling et al (2002), assume-se que a qualidade e
a quantidade de comida consumida na destinagao sdo similares as do pais de origem do turista; ou,
ii) como Hunter & Shaw (2007), assume-se que 0S CONSUMOS 0correm nas mesmas proporcoes que
os residentes do pais receptor. Embora constituam formas divergentes de interpretar um mesmo
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procedimento, ambas as opgdes sdo reconhecidas, por todos os autores, como metodologicamente
validas. Trata-se, portanto, de uma questdo de escolha e/ou disponibilidade de dados.

Assim, considerando-se que nenhuma alternativa é necessariamente certa (ou errada), optou-
se por utilizar o procedimento adotado por Gossling et al (2002). Ou seja, a Pegada Ecoldgica de
Alimentos e Fibras do turista no local de destino foi considerada como sendo a mesma de seu pais
de origem. Considerando que entre os turistas analisados ha portugueses, nérdicos e alemaes, a
Pegada da Alimentacdo e Consumo de Fibras foi considerada como sendo a média da Pegada da
Alimentacdo e Consumo de Fibras destes paises (tabela 12).

Tabela 12: Pegada da Alimentacdo e Consumo de Fibras por Pais.

(Pais) Pegada da Alimentagdo e Consumo de Fibras (gha/cap)
Portugal 2,24

Alemanha 1,69

Finlandia 3,63

Dinamarca 2,58

Suécia 3,39

Noruega 3,86

PE Média 2,9

Fonte: WWF 2006

Ha que se considerar que este valor (2,9 gha/cap) equivale ao consumo médio de um turista em
1 ano. Segundo Gossling et al (2002) e Hunter & Shaw (2007), para identificar a Pegada Ecoldgica
do consumo de alimentos e fibras relativamente apenas ao periodo que o turista esteve no destino
deve-se dividir o total de hectares globais por 365 dias e, em seguida, multiplicar pela estadia média
do turista nos Agores. Segundo SREA/DREM/ISTAC (2006), em 2003 esta permanéncia média foi
de 3,4 dias, o que significa que a Pegada da Alimentacdo e do Consumo de Fibras do turista que
visitou os Agores em 2003 foi de 0,0270 gha/cap.

5. RESULTADOS E DISCUSSAO

Com base nos calculos realizados, pode-se dizer que a area total de terras de energia fdssil
é resultado da soma das areas necessarias para absorver o CO, emitido pelos transportes e pela
acomodacgdo (tabela 13), ao passo que a area de terras construidas é dada pela soma das areas
ocupadas pela hotelaria, pelos campos de golf e pelos aeroportos (tabela 14).

Tabela 13: Célculo da Pegada Ecoldgica de Terras de Energia Fossil

Item de Analise Categoria Hectare (ha/cap)
Terra de energia fossil dos transportes Transportes 1,4314
Terra de energia féssil das acomodagdes Acomodacoes 0,0009
TOTAL 1,4323

Fonte: Elaboragdo prépria (2008)
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Tabela 14: Célculo da Pegada Ecoldgica de Terras Construidas

Item de Analise Categoria Hectare (ha/cap)
Area de terra construida pelos Aeroportos Transportes 0,0027
Area de terra construida pelas Acomodagdes Acomodagdes 0,0001
Area de terra construida pelos Campos de Golfe Atividades 0,0008
TOTAL 0,0036

Fonte: Elaboracdo prépria (2008)

Identificadas a quantidade de terras para cada uma das categorias analisadas, o passo seguinte
é determinar a Pegada Ecoldgica da atividade turistica. Para tanto, deve-se converter as areas de
terras encontradas, de hectares per capita (ha/cap) para hectares globais per capita (gha/cap).
Isto se faz multiplicando as areas pelos fatores de equivaléncia (tabela 15).

Tabela 15: Pegada Ecoldgica do Turista que visitou os Agores em 2003

Global Hectare

Tipo de Terra Hectare (ha/cap) Fatores de Equivaléncia

(gha/cap)
Terras de Energia Fossil 1,4323 1,8 2,5781
Terras Construidas 0,0036 3,2 0,0115
Terras Bioprodutivas J& estd com os fatores de equivaléncia 0,0270
Pegada Ecoldgica do Turista 2,6166

Fonte: Elaboragdo prépria (2008)

A Pegada Ecoldgica do Turismo nos Agores, para o ano de 2003 foi, portanto, de 2,6166 gha/
cap, enquanto que a Biocapacidade estimada para os Agores foi de 2,25 ha/habitante (SRAM, 2006).
Segundo a ldgica da Pegada Ecoldgica, isto significa que a demanda por recursos naturais ocorre
com uma velocidade maior do que a capacidade do ambiente em rep6-los/absorvé-los. Isto denota
um quadro de déficit ecoldgico, ou seja, de insustentabilidade. Em outras palavras, segundo a ldgica
da metodologia, a situacdo do turismo nos Agores pode ser classificada como insustentavel.

6.CONSIDERACOES FINAIS

Os resultados obtidos a partir da aplicacdo da Pegada Ecoldgica apontam para a ocorréncia de uma
situacdo insustentavel na Regido Auténoma dos Agores. Mas o que isso significa exatamente? Que
a atividade turistica é responsavel pela insustentabilidade do arquipélago? Que o desenvolvimento
do turismo nos Agores deve ser desincentivado?

Empiricamente pode-se dizer que ndo. O que se observa nos Agores é um despertar para
o turismo, e é improvavel que o mesmo ja esteja numa situacdo de insustentabilidade ja que,
conforme dito anteriormente, o turismo na regido ainda é incipiente. Assim, embora os resultados
da aplicacdo da Metodologia da Pegada Ecoldgica indiqguem o contrario, a Regido ndo oferece sinais
de estar sobrecarregada com a atividade. E de fato ndo esta.

Quando se observa a composicdo da Pegada Ecoldgica percebe-se que a Pegada Energética,
mais especificamente as emissdes de CO, pela aviagdo respondem por cerca de 98% da Pegada
Ecoldgica do Turismo. Sem isso, a Pegada Ecoldgica do turismo reduz-se de 2,6166 gha/cap para
meros 0,0385 gha/cap, ficando bem abaixo da capacidade biolégica do arquipélago (2,25 ha/
habitante); o que tornaria o destino exemplarmente sustentavel.
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Em outras palavras, a “insustentabilidade” do turismo nos Agores, na 6tica do Método da Pegada
Ecoldgica, deve-se as emissdes de CO, do transporte aéreo e ndo propriamente ao desenvolvimento
da atividade turistica. Isto significa que o destino turistico ndo pode, nem deve, ser classificado
como insustentavel. Diante de tal constatacdo, conclui-se que é preciso haver uma maior cautela
quanto a recomendacdo e ao uso do Método da Pegada Ecoldgica como a melhor ferramenta para
avaliagdo da sustentabilidade do turismo, como advogam alguns autores.

Face a tudo o que foi discutido, cabe apontar para recomendacdes para futuras investigacdes
sobre o0 assunto. Do mesmo modo que aqui se questionou a viabilidade da Metodologia da Pegada
Ecoldgica enquanto ferramenta de avaliagdo da sustentabilidade do turismo, outros estudos podem
vir a contestar e, eventualmente, negar as afirmacdes aqui apresentadas. Esta discussédo €, alias,
cientificamente necessaria e sadia uma vez que é desta forma que o conhecimento pode se aperfeicoar
e evoluir. Logo, fica a sugestdo e o incentivo de que se desenvolvam novos estudos de aplicacao da
metodologia da Pegada Ecoldgica. Sugere-se que estes novos estudos sejam, essencialmente, de
dois tipos: i) utilizando as mesmas categorias aqui trabalhadas em outros destinos turisticos para
efeito comparativo, ou; ii) utilizando novas categorias de analise.
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NOTAS

1 Com o suporte financeiro do Programa AlBan - Programa de Bolsas de Alto Nivel da Unido Europeia para
a América Latina. Bolsas [n® EO6M103221BR] e [n® EO6M103208BR].

2 Segundo Wackernagel et al (2005), fatores de equivaléncia representam a média mundial de produtivi-
dade potencial de uma determinada area bioprodutiva relativamente ao potencial médio de produtividade
mundial de todas as areas bioprodutivas. Os fatores de equivaléncia sdo calculados anualmente pela
Global Footprint Network com base nos dados fornecidos pelo International Institute for Applied Systems
Analysis (IIASA) e pela Food and Agriculture Organization (FAO).

3 Estes autores optam por trabalhar especificamente com os turistas de lazer, ou seja, aqueles que nao
estdo praticando “turismo de negocios”.

4 Intensidade energética, segundo Wackernagel & Rees (1996) refere-se a energia “incorporada” por
unidade de um bem ou produto. Por “incorporada”, entenda-se a quantidade total de energia utilizada
durante o ciclo de vida (desde a confeccdo, passando pelo transporte até a eliminagcdao) de um determi-
nado produto.

5 Por terras bioprodutivas, os referidos autores adotam as mesmas categorias utilizadas no calculo tradi-
cional da Pegada Ecoldgica, ou seja: terras de cultivo, espacos marinhos produtivos, floresta e pasto.

6 Fonte: «http://estatistica.azores.gov.pt/upl/%7B4568810c-0e22-4c21-8388-12f6c5e6fb05%7D.pdf»,
acesso em 11/11/2008.

7 Como forma de simplificar o procedimento de calculo, assumiu-se que todos os turistas que chegaram
aos Acores, vieram diretamente de seus paises de origem.

8 Exceto nos casos especificos do Corvo e da Graciosa. Visto ndo existirem voos diretos para essas duas
ilhas a partir de Ponta Delgada, utilizou-se a ilha Terceira como “hub”. Ou seja, a distéancia de Ponta Del-
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gada para o Corvo foi calculada como sendo a soma da distancia de Sdo Miguel para Terceira e da Terceira
para o Corvo; ao passo que a distancia de Ponta Delgada para a Graciosa foi calculada com sendo a soma
das distancias de Sdo Miguel para a Terceira e da Terceira para a Graciosa

9 Companhia Estatal de Aviagdo da Regido Autonoma dos Acgores. «https://clube.sata.pt/CraneFF/Accrual.
jsp» e «http://www.sata.pt/Portugal/pt/Home/Informacoes/ MapaDeRotas/», respectivamente. O mapa
de rotas tem cunho meramente ilustrativo, pelo que nao foi utilizado qualquer tipo de escala.

10 Tendo em vista que o territdrio em analise é a Regido Autonoma dos Acgores, a area a ser considerada
deveria referir-se a soma das areas de todos os aeroportos e aerédromos do arquipélago. Contactou-se a
ANA (Aerportos de Portugal) a fim de obter esses dados, contudo, as Unicas informagdes disponibilizadas
pelo respectivo érgdo foram aquelas que se encontram na tabela 7.

11 Dado da inexisténcia de dados relativamente ao consumo de energia pelos meios de hospedagem,
Gossling (2002), com base no estudo de varios casos, chegou a conclusdo de que o consumo energético
dos meios de hospedagem variam consoante seu porte. Analisando diversas taxas de consumo, estimou,
por exemplo, que, em média, cada leito consome 130 MJ por dormida na hotelaria tradicional.
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